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TALKRUNDE

Klares Bekenntnis
zum Recycling

Beim Ausbauasphalt, der grundsitzlich zu 100% wiederverwendbar ist, besteht
die Herausforderung darin, dieses Produkt auf hichster Ebene — das heif3t in der
Asphaltproduktion — bei gleichbleibender Qualitit wieder zu verwerten. OMYV ist
in Zentral- und Osteuropa fiihrend auf dem Gebiet der Bitumen-Forschung und
lud Vertreter der Asfinag und der Baufirma Kostmann zu einer Diskussionsrunde
zum Thema ,Trends im Straflenbau — Einsatz von Recyclingasphalt®.

Wie lange beschiiftigt sich die Asfinag
konkret mit Asphaltrecycling?

Steiner: Schon seit einigen Jahren. Das
Testen neuer, umweltschonender Materia-
lien und Techniken ist Teil unserer Aufga-
ben. Wir sind ein Infrastrukturdienstleister,
stellen Infrastruktur zur Verfligung und
sind fiir Erhalt und Bau bzw. Ausbhau ver-
antwortlich. Wir erhalten rund 2.200 km
Stralennetz und 4.300 km Richtungsfahr-
bahnen. In der Regel halten Fahrbahnde-
cken 10-15 Jahre. Wir unterhalten 50-100
Baustellen im Jahr, bei denen sehr viele As-
phaltbaulose sind. Das Recycling von As-
phalt auf Straflen ist uns dabei ein ganz

wichtiges Anliegen. Die vorhandenen Wert-
stoffe sollen grofitmoglich gentitzt werden —
sowohl aus Kosten-, aber auch aus Umwelt-
gedanken. Nicht zuletzt reduzieren wir so
auch den Zusatzverkehr und entlasten da-
mit die Anrainer.

Fegelin: 2007 haben wir ein erstes Pilot-
projekt mit Recyclingasphalt durchgefiihrt,
und zwar beim Knoten Graz-West. Wir
haben dabei alle bekannten Moglichkeiten
der Wiederverwendung in der Praxis ge-
testet. Die Frage fiir uns war; Kann man
wirklich 100% auf der Baustelle rezyklie-
ren? Und wie funktioniert das? Unsere Er-
kenntnisse aus diesem Pilotprojekt kann
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man kurz so zusammenfassen: Es ist am
Asfinag Netz nur begrenzt maglich, das vor-
handene Material auf derselben Baustelle
wieder einzubauen. Eine Zugabe von 30%
ist mit den gingigen Mischanlagen in
Osterreich machbar und stellt zurzeit die
Obergrenze dar. Ein Problem der Wieder-
verwendung von Ausbauasphalt im selben
Baulos wo es gewonnen wird ist, dass es
meistens keine Sortenreinheit gibt, d.h.
Altasphalt unterschiedlichster Qualitéit
ansteht. Man benétigt auch grofe Lagerfla-
chen fur das Sorten/Lagenreine Recycling-
material als Zwischenlager. Wenn méglich
sollten diese Lagerflichen auch tiberdacht
sein. Das macht diese Verfahren insgesamt
aufwindig. Die Verwendung von Ausbauas-
phalt von etwa 20% stellt momentan die fir
uns wirtschaftlichste Losung dar. Aber wir
bekennen uns zum Recycling, daher haben
wir daran konsequent weitergearbeitet.

Haben Sie dazu Erkenntnisse aus an-
deren europiischen Lindern niitzen
konnen?

Fegelin: Teilweise. Es gibt gute Praxisbei-
spiele etwa in den Niederlanden oder in
Deutschland. Aber dort ist die Ausgangssi-
tuation mit Osterreich nur bedingt ver-
gleichbar. Die Niederlande haben beispiels-
weise wenige Rohstoffe und importieren
100% des benitigten Gesteins — daher ha-
ben sie immer schon danach getrachtet,
moglichst viel wieder zu verwenden. Dazu
ist auch eine sehr intensive Logistik notig.
Die klimatischen Verhéltnisse, aber auch
die Belastungen durch den Verkehr sind in
Osterreich ganz anders. Bei uns gibt es zwi-
schen Sommer und Winter 50 Grad, in den
letzten Jahren sogar noch héhere Tempera-
turunterschiede. Das sind enorme Heraus-
forderungen, die hier an die Straflen und
den Baustoff Asphalt gestellt werden.

In nur 55 Kalendertagen wurde auf
einem ca. 12 km langen Autobahn-
ahschnitt eine alte Betondecke mit
ca. 100.000 t Mischgut iiberhaut.

WERNER HOLZFEIND

Steiner: Wir fithren derzeit ein eigenes For-
schungsprojekt durch, dessen Ziel es ist, ei-
nen erhéhten Rundkornanteil im Recycling-
material zuzulassen, ohne die hohe gefor-
derte Qualitéit und Sicherheit der Asphalt-
decke zu verlieren. Die Ergebnisse dieses
Forschungsprojekts werden in die Asphalt-
Richtlinien und auch in unsere Ausschrei-
bungen einflieflen. Insgesamt wollen wir so
aufjeden Fall bei jedem Baulos die Recye-
lingquote von 20%, die wir heute bereits
haben, deutlich iibertreffen.

Was bedeuten diese Anforderungen
der Asfinag fiir die bauausfithrenden
Unternehmen?

Holzfeind: Wir sehen unsere Aufgabe darin,
diesen programmatisch durchaus richtigen
Ansatz der Asfinag entsprechend umzusetzen.
Bereits 2009 haben wir bei groflen Generalsa-
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nierungsbaulosen der Asfinag Recyclingma-
terialien in groflerem Umfang verwendet
und damit begonnen, uns intensiv mit der
flichendeckenden Verwendung von Aushau-
asphalt als Zuschlagstoff fiir die Herstellung
von Asphaltmischgut auseinanderzusetzen.
Die Herausforderungen fiir ausfithrende
Unternehmen sind dabei vielféltig. Neben
dem Schaffen der grundsitzlichen maschi-
nellen Voraussetzungen beim Mischwerk
selbst sind die standortabhéngigen Aspekte
einer ordnungsgeméifBen Zwischenlagerung
und der fachgerechte Umgang mit dem Aus-
bauasphalt an sich zu nennen. Dabei ist eine
duflerst prazise Arbeitsvorbereitung eine
notwendige Voraussetzung. Umfangreiche
Bestandsanalysen durch verdichtete Bohr-
kernentnahmen sind notwendig, um die
grundsétzliche Verwendbarkeit des Ausbau-
asphaltes abzukldren und eine sortenreine
Gewinnung zu erméglichen. Fir die mog-
lichst im Nahbereich des Mischwerkes statt-
findende Lagerung sind entsprechend grofie
und im besten Fall iiberdachte Lagerflachen
vorzuhalten — gerade dieser Umstand kann
im Zuge von gewerberechtlichen Genehmi-
gungsverfahren bei einigen Mischanlagen-
standorten Probleme mit sich bringen.

Wie sind die Beimengungen von
Recyclingmaterial definiert? Gibt
es Obergrenzen?

Fegelin: Wir haben heute in unseren Aus-
schreibungen grundsitzlich keine Grenzen
fiir den Anteil von Recyclingasphalt nach
oben angegeben. Man kinnte also soviel
hinzugeben, wie man will — wenn man die
Anforderungen der Ausschreibungen erfiillt.
Aktuell schreiben wir Asphaltmischgut im-
mer mit einem Anteil von zumindest 20%
Recyclingmaterial aus. Das bieten die mei-
sten Firmen auch an, auBBer sie verfiigen
nicht iiber die entsprechende Erfahrung

in hochster Qualitat
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Mit der Implementierung der EU Abfallrahmenrichtlinie verpflichtet sich Osterreich eine Recyclingquote von mind. 70% fiir nicht gefahrliche Abfille aus dem
Bauwesen zu erreichen. Ein Ansatz dazu ist der verstdrkte Einsatz von Recyclingasphalt im Strafzenbau.

oder technische Infrastruktur. Optional
kann der Bieter immer auch klassisches’
Mischgut anbieten. So sichern wir eine ge-
wisse Produktneutralitit und fiir uns das
wirtschaftlichste Angebot.

Holzfeind: Derzeit wird in viele Ausschrei-
bungen in den einzelnen Leistungspositi-
onen der bituminésen Trag- und Binder-
schichten der Anteil von Ausbauasphalt mit
20 % festgelegt. Nach unseren Erfahrungs-
werten kénnen dabei die seitens der Asfinag
gestellten hohen Qualitatsanforderungen
an das Asphaltmischgut bei professioneller
Produktionskette eingehalten werden.

Simkovics: Wir wissen aus vielen Gespréichen,
dass bereits viele Firmen in Kaltrecycling-
Zugabevorrichtungen bei ihren Mischanla-
gen investiert haben. Bei den grofieren Un-
ternehmen der Branche ist das, wie erwéihnt,
heute kein Thema mehr.

Wie grof ist denn nun der Anteil an

Recyclingasphalt heute bereits bei
Thren Projekten?

JULI/AUGUST 2014

Fegelin: Wir schreiben immer inklusive Re-
cyclingasphalt, 20% oder mehr, aus. Oster-
reichweit bekommen wir das auch immer
ofter angeboten.

Steiner: Wir haben jdhrlich rund 500.000 t
Asphalt recyclingméafig aufbereitet bei un-
seren 80 Baustellen und erzielen insgesamt
eine Recyclingquote von mehr als 90%. Das
heif3t, wir fiihren mehr als 90% dessen, was
wir abbauen, einem Wiederverwertungspro-
zess zu, und davon werden rund 100.000 t
wieder in Asphalt eingebracht. Das sind
auch im europaweiten Vergleich sehr an-
sehnliche Werte.

Spiegl: Die logistische Herausforderung be-
steht sicherlich darin, die Wege zu den
Mischanlagen moglichst kurz zu halten.
Wenn eine optimierte Logistikkette vorhan-
den ist, sind mit Recyclingasphalt durchaus
auch spiirbare Kostensenkungen moglich.

Holzfeind: Natiirtich ergeben sich bei kurzen
Transportwegen von Zuschlagstoffen mone-
tére Vorteile, denen wiederum finanzielle

Mehraufwendungen durch zusétzliche
Lagerfléchen, maschinelle Zusatzausrii-
stungen etc. gegeniiberstehen. Weiters muss
auch erwihnt werden, dass bei Erhohung
des Anteiles an Ausbauasphalt bei der
Mischgutherstellung durch Verwendung
einer Paralleltrommel die Erlangung einer
Betriebsstitten-Genehmigung nicht oder
nur unter zusitzlichen erheblichen Auf-
lagen sichergestellt ist. Daher ist es sicher-
lich zielfithrend, auch den Bereich der
Niedrigtemperaturasphalte weiter zu er-
forschen bzw. langfristig auch spiirbar
auszubauen,

Steiner: Das ist sicherlich auch fiir uns der
néchste Schritt. Da sehe ich auch gute Vor-
aussetzungen in der Partnerschaft zwischen
unseren ausfithrenden Bauunternehmen
und der OMYV. Ich hére, dass eine der Ziel-
richtungen der OMV in Richtung Niedrig-
viskosebitumen fiir Warm Mix Asphalt aus-
gelegt ist. Das ist sicherlich positiv zu sehen.
Natiirlich miissen wir als Auftraggeber
immer auch die Kostenseite sehr genau im
Blick haben. Aber ich denke, man wird ge-
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rade bei neven Projekten und Materialien
auch durchaus im Rahmen einer Voll-
kostenrechnung agieren kénnen, die eben
auch Lebenszyklen mehr als bisher bein-
haltet.

Spiegl: Das trifft sich tatséchlich sehr gut
mit unseren Intentionen. OMV ist in Zen-
tral- und Osteuropa fithrend auf dem Ge-
biet der Bitumen-Forschung. Wir betreiben
Forschung und Entwicklung im eigenen
Haus und konnen bei Bedarf auch auf inter-
national hoch angesehene Kooperations-
und Entwicklungspartner zugreifen. Ich
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Aktuell schreiben wir Asphalt-

mischgut immer mit einem Anteil
von zumindest 20 % Recycling-

material aus. - |
FRANZ Q. FEGELIN

sehe hier noch viele spannende Einsatz-
moglichkeiten. Es ist aber gut zu wissen,
dass sich auch die grofen Infrastruktur-
auftraggeber in diese Richtung orien-
tieren. Wir miissen als OMV natiirlich
auch sehr darauf achten, jene Entwick-
lungen zu forcieren, die der Markt braucht
und nachfragt.

Wie steht es um den Einsatz von Re-
cyclingasphalt in den CEE-Lindern?
Ist das bereits ein Thema?

Spiegl: Man muss sagen, dass insgesamt
die Infrastruktur in CEE noch im Aufbau
begriffen ist. In Tschechien wird jetzt auf-
und ausgebaut, auch in der Slowakei und
Ungarn ist Bewegung festzustellen. In
Osterreich ist sicherlich weniger der Neu-
bau, als die Erhaltung das groe Thema.
Wir kénnen aufgrund der Baujahre davon
ausgehen, dass heute 25% des Bundes-
straflennetzes dringend erneuerungsbe-
diirftig sind.

MASCHINEN + TECHNIK

Sind Recyclingasphalte denn wirklich
bei jedem Projekt auch sinnvollerwei-
se einzusetzen?

Holzfeind: Grundsitzlich ja. Vor allem bei
grofleren Projekten ist der Einsatz von Re-
cyclingasphalt immer sinnvoll. Die Sinnhaf-
tigkeit der Verwendung stellt sich aus wirt-
schaftlicher Sicht derzeit bei der Umset-
zung von Klein- und Kleinstprojekten.
Durch die im Produktionsprozess erforder-
lichen Vor- und Nachbereitungstétigkeiten
(Gesteinstemperatur) fallen zusitzliche
Produktionskosten an, die bei Lieferung von
geringen Mengen zu nicht vertretbaren
Mehrkosten fiir den Kunden fiihren.

spiegl: Der Einsatz von Recyclingmateri-
alien wird ja kiinftig noch viel mehr an Be-
deutung gewinnen. Die EU Abfallrahmen-
richtlinie sieht fiir die nahe Zukunft eine
Recyclingquote von 70 % fiir Baurestmas-

sen vor. Daher beschéftigen wir uns sehr in- -

tensiv damit, neue Materialien zu finden
und unsere Kunden durch unser Know-how
zu unterstiitzen. Es geht sowohl fiir die In-
dustrie wie auch fiir uns darum, vorauszu-
denken, neue technische Moglichkeiten zu
finden und zu niitzen. F&E sowie Koopera-
tion sind wichtig, um ein neues Produkt
grundsétzlich zu beurteilen, aber wir brau-
chen eben auch Erfahrungswerte in der
Praxis.

Besuchen Sie uns auf der Steinexpo!

iET:
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Sie haben vorhin die Expertise der
OMY in F&E angesprochen. Arbeiten
Sie bereits an konkreten Zukunftspro-
jekten im Bereich Bitumen?

Spiegl: Ja, wir arbeiten ganz konkret seit
nunmehr 1,5 Jahren an einem Projekt, das
die Zukunft des Straflenbaus mafigeblich
beeinflussen wird. Wir stehen in der Friith-
phase, haben aber bereits erste, durchaus
erfolgversprechende Produkte entwickelt.
Im Kern geht es uns als OMV darum, un-
seren Partnern kiinftig hochqualitative
Produkte fiir unterschiedlichste Anwen-
dungen, unter anderem Warm Mix Asphalt
oder erhohte Recyclingquoten auch im Be-

Wir fithren mehr als 90 % dessen,
was wir abbauen, einem Wieder-
verwertungsprozess zu, und davon
werden rund 100.000 t wieder in
Asphalt eingebracht.

MICHAEL STEINER

reich des Land- und GemeindestraBenbau,
bieten zu kénnen. Und hier ist die Voll-
kostenrechnung bzw. Lebenszyklusdar-
stellung besonders wichtig: Die Erstkosten
mogen geringfiigig hoher liegen als es bei
heutigen Materialien der Fall ist, aber auf
léingere Sicht betrachtet, gewinnen alle —
Auftraggeber, Auftragnehmer, Steuerzahler
und StraBennutzer. Diese Vision, dieses Ziel
wollen wir entwickeln und gemeinsam mit
unseren Kunden und ihren Auftraggebern
umsetzen.

Welche Trends bzw. neue Anforderun-
gen bei Ausschreibungen stellen Sie
derzeit fest?

steiner: Uns als Asfinag ist wichtig, dass die
gebrauchsverhaltensorientierte Dimensio-
nierung kiinftig deutlich mehr als bisher im
Vordergrund steht. Es geht um die Definiti-
on der Besténdigkeit in den Bereichen Tief-
temperatur, Verformung und Ermiidung.
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Wir wollen uns also weniger in die Vorgabe
der eigentlichen Mischgutsorten einbringen,
sondern die Industrie verstérkt auffordern
und ermuntern, die entsprechenden Lisun-
gen zu finden und anzubieten.

Holzfeind: Derzeit werden die zu erbringen-
den Leistungen prizise und genau in den
Positionstexten der Leistungspositionen
dargelegt. Damit ist letztendlich auch eine
Vergleichbarkeit der Angebote fiir den Auf-
traggeber méglich und seine Entscheidungs-
findung hinsichtlich der Vergabe von
Leistungen transparent und klar. Nachdem
der Markt des Verkehrswegebaues stark
umk&mpft ist, wird es meiner Meinung
nach auch zukiinftig wesentlich sein, Aus-
schreibungen so zu gestalten, dass letztlich
auch eindeutige und vergleichbare Ange-
bote vorliegen.

Fegelin: Die Qualitédtskriterien sind ja in den
Ausschreibungsunterlagen sehr klar defi-
niert. Der Knackpunkt wird aus meiner
Sicht die Frage des Temperaturverhaltens
sein. Die Qualitatsanforderungen hingegen
sollten keine Unklarheiten bieten.

Sie haben auf der A9 ein sehr schénes
Referenzprojekt gemeinsam gemei-
stert. Was waren hier die gréfiten He-
rausforderungen?

Fegelin: Beim Projekt A9 war sicherlich ein
Drittel der gesamten Zeit daftir nétig, um zu
Kkldren, wie und ob die Vorhaben wie geplant
umzusetzen sind. Die Herausforderung war
dort die Logistik.

Holzfeind: Die wesentlichste Herausfor-
derung dabei war sicher die enorm kurze
Bauzeit. In nur 55 Kalendertagen wurde
auf einem ca. 12 km langen Autobahnab-
schnitt eine ca. 30 Jahre alte Betondecke
nach entsprechenden Vorbereitungsmaf-
nahmen mit ca. 100.000 t Mischgut tiber-
baut. Und genau bei diesem Bauvorhaben
haben sich die Vorziige der bitumindsen
Bauweise unter Beweis gestellt. Trotz
exakter Planung und professionellster
Vorbereitung seitens der Asfinag erlebten
wir im Zuge der Bauausfithrung unvor-
hersehbare Uberraschungen, die sich zum
Beispiel erheblich auf die zur Verfiigung
stehenden Einbaubreiten ausgewirkt
haben. Auf diese neuen Gegebenheiten
konnte durch die gewéhlte bitumindse
Bauweise unmittelbar und schnellstens
reagiert werden, ohne Zeit zu verlieren
und ohne den Verkehrsteilnehmer zusétz-
lich zu behindern.

Simkovics: Wichtig bei einem solchen Pro-
jekt mit einem derart engen Zeitplan, ist
natiirlich auch die verlissliche Versorgung
des ausfithrenden Bauunternehmens mit
den benétigten Rohstoffen — insbesondere

mit Bitumen. Der Kunde erwartet zu Recht
ein Produkt, das drei wesentliche Bedin-
gungen erfiillt. Zum einen muss es den er-
hohten Anspriichen der Recyclingasphalt-
Anwendung iiberhaupt gerecht werden,
zum zweiten muss gewihrleistet sein, dass
die Produktqualitéit tiber den gesamten
Bauzeitraum konstant hoch ist und zum
dritten, muss das Produkt zum richtigen
Zeitpunkt am richtigen Ort — némlich an
der Mischanlage — sein. Wir als OMV sind
stolz, fiir dieses anspruchsvolle Baulos

als Bitumenlieferant ausgewihlt worden
zu sein.

Spiegl: Die letzten 2 Jahre haben wir viele
interessante und auch wegweisende Pro-
jekte mitbegleitet — nicht nur, aber vor
allem in Osterreich. Das Projekt A9 gehort
sicherlich zu den spannendsten im Jahr
2013. Unser eigens fiir den Recyclingeinsatz
entwickeltes PmB hat bewiesen, dass die
strengen Anforderungen ohne Probleme er-
fiillt werden.

Holzfeind: Meiner Meinung nach wird der
kiinftig stérkere Einsatz von Recyclingma-
terial auch weniger die bauausfithrenden
Unternehmen herausfordern, als mehr die
Bitumen-Lieferanten. Die Lebensdauer der
Strafie und vor allem des Bitumens wird
kiinftig sicherlich ein noch bedeutenderer
Faktor werden.

Spiegl: Da gebe ich Thnen Recht. Deshalb

ist es uns ja so wichtig, dass fiir die ent-
sprechende Anwendung auch das richtige
Produkt verwendet wird und es ist auch
Kklar, dass hohere Recyclingquoten nur mit
entsprechenden Qualitatsprodukten er-
reicht werden kiénnen. Als OMYV sind wir
uns jedenfalls unserer Verantwortung sehr
bewusst und fiir diese Herausforderungen
gertistet. *

DATEN & FAKTEN

Referenzbaulos A9 Pyhrn Autobahn
Richtungsfahrbahn Spielfeld

12,2 km Autobahn - ca. 150.000 m2

100.000 t Mischgut

55 Tage fiir Asphaltierungsarbeit mit hdchsten
Qualitatsanforderungen

10% Recycling Asphalt fiir die Binderschicht

Aufbau:
Entspannte Betondecke wurde iiberbaut mit
B 7 cm AC 22 Binder mit RA

(Recycling Asphalt) zum Profilieren
M 7 cm AC 22 Binder mit RA als Binderschicht
M 3,5 cm SMA 11 als Deckschicht

Einsatz des Spezialbitumen OMV Starfalt*
PmB 45/80 RC fiir Mischgut mit Recyclingasphalt

*eingetragenes Warenzeichen
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